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3.1.

INSTRUCTIVO SOBRE PARALELISMOS EN CAMINOS PUBLICOS

Alcance.

El presente Instructivo establece los requisitos y condiciones a que deberan
cedirse la autorizacion, disefio, construccién, mantenimiento y operacion de los
paralelismos en los caminos publicos.

Se entiende por “paralelismo” toda instalacion u obra cuya conformacion,
disposicion o emplazamiento, requiera ocupar los terrenos de la faja vial de un
camino publico, siguiendo el sentido longitudinal de ella, dentro de sus lineas de
cierres o entre las lineas oficiales establecidas por los planes reguladores en el
caso de las calles o avenidas declaradas caminos publicos.

Referencias.

Este Instructivo contiene referencias a las siguientes normas o documentos,
dentro de los cuales se enmarca y que tambien forman parte de ella:

DFL MOP N° 850 de 1997, publicado en el Diario Oficial de 25-02-1998, que fija el
Texto Refundido, Coardinado y Sistematizado de La Ley N° 15.840, de 1964 y del
DFL N° 208, de 1960. '

DS MOP N° 900 de 1996, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado
del DFL MOP N° 164 de 1991, Ley de Concesiones de Obras Publicas.

DS MOP N° 956 de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas.

Volumenes del Manual de Carreteras, Direccion de Vialidad.
Standard Specifications for Highway Bridges, AASHTO.

DS N° 90 del 30.08.2002 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
que aprobé el Capitulo 5 del Manual de Senalizacién del Transito denominado
“Sefalizacion transitoria y medidas de seguridad para trabajos en la via".

Normas de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles.

Ley de Transito N° 18.290 de 1984 versién Marzo del 2012, articulos N°s 96 y
160 y sus modificaciones posteriores.

Condiciones de uso.

Solamente se autorizard el uso de las fajas de los caminos publicos, para los
ofectos de emplazar instalaciones de paralelismos, si dichas instalaciones
cumplen con lo sefialado en el inciso cuarto del articulo 41 detl DFL MOP N° 850
de 1997, esto es: que dichas autorizaciones no se opongan al uso de los caminos
publicos, sus fajas adyacentes, pasos a nivel y obras de arte, o al uso de tineles
o puentes; no afecten la estabilidad de las obras, la seguridad del transito o el
desarrolio futuro de las vias; no obstruyan o alteren el paso de las aguas; no
produzcan contaminacion ni alteracion significativa, en cuanto a magnitud vy
duracién, del valor paisajistico o turistico de una zona; y sea posible su
otorgamiento, teniendo en cuenta las instalaciones anexas ya autorizadas.

Existen disposiciones legales que facultan a ciertos servicios para utilizar bienes
nacionales.de uso publico como es el caso de las fajas de terreno de los caminos

publicos, con sus instalaciones. Sin embargo, este derecho debe ejercerse sin
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a‘feqar el uso o finalidad principal de los caminos y cumpliendo las normas
'[e'CI’lICE:l'S y reglamentarias correspondientes y en la forma y condiciones que la
Direccién de Vialidad del Ministerio de Obras Publicas lo autorice.

Entre estos servicios, se encuentran:

e Los Servicios Sanitarios: Ley General de Servicios Sanitarios, DFL MOP N°
382 de 1988, modificada por Ley N° 19.549 de 1998.

« Los de Distribucion de Gas: Ley de Servicios de Gas, DFL N° 323 de 1931 del
Ministerio de Economia y Ley 18.856 de 1989.

« Los Servicios Eléctricos: DFL N° 4 de 2007 de la Subsecretaria de Economia,
Fomento y Reconstruccién, que fija el texto refundido, coordinado vy
sistematizado del decreto con fuerza de ley N° 1, de Mineria, de 1982, Ley
General de Servicios Eléctricos, en materia de energia eléctrica.

« Los Servicios de Telecomunicaciones: Ley General de Telecomunicaciones,
Ley N° 18.168. '

En todos estos casos, y en cumplimiento a lo dispuesto en la Ley de Caminos,
los interesados en usar la faja de los caminos publicos deberan presentar ante
la Direccién de Vialidad la respectiva solicitud de autorizacion, quien fijara la
forma y condiciones de la misma.

4. Solicitudes

4.1. Cuando las solicitudes de paralelismo no se opongan al uso de los caminos
plblicos, como se indica en el articulo 41 del DFL MOP N° 850 de 1997, las
autorizaciones se otorgaran de acuerdo a lo estipulado en el referido articulo 41,
complementadas con lo sefialado en el presente Instructivo, que para todos los
efectos se considerara conocido y parte integrante de las condiciones de la
autorizacion.

Cabe hacer presente que la faja de los caminos es un espacio transversal escaso
y el &rea disponible para la instalacion de servicios es mucho menor, lo que obliga
4 racionalizar su uso. Para tal efecto, no se autorizaran las instalaciones de
transporte de servicios, tales como tendidos de alta tensién, gasoductos,
descargas 0 emisarios de alcantarillado, aguas industriales, acueductos, etc., para
reservar este espacio a las instalaciones de distribucién de estos servicios que
obligatoriamente tienen que ubicarse en la faja de los caminos publicos para
suministrar su servicio a los propietarios de los predios colindantes.

42 Dentro del espacio destinado a la faja de los caminos publicos, se podré autorizar
las instalaciones de distribucion en generai y en el caso de los de suministros
eléctricos se podra utilizar la faja vial para instalaciones de bancos reguladores de
voltaje (hasta 23kv), autotransformadores, transformadores de distribucion y
luminarias siempre y cuando su localizacién no impida a otras empresas de
servicio hacer uso del bien nacional de uso publico.

4.3. La solicitud de paralelismo la debera efectuar directamente el propietario o
concesionario del paralelismo. No obstante, cuando se trate de una solicitud de
paralelismos de instalaciones sanitarias, es decir agua potable, aguas servidas o

2 alcantariilado, no necesariamente serd la empresa concesionaria quien solicite la

\-autorizacion de ocupacion de Ia faja fiscal, pudiendo ser también, un tercero que

x
o
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5.1.

cuenta con factibilidad de aquella, y que actia por cuenta y a nombre de la
concesionaria. En todos los casos, el solicitante debera senalar que la
autorizacién de uso que se pide debera estar justificada con el destino de la
infraestructura, es decir, acreditar que sera afectada a un servicio bajo concesion.
En dicha certificacion se deberd explicitar que, una vez que se encuentren
materializadas las obras, éstas seran recibidas por la empresa concesionaria, la
cual asumira su explatacion y mantencion.

Cuando estas solicitudes afecten a caminos clasificados como nacionales,
deberan ser presentados y aprobados por la Division de Ingenieria de! Nivel
Central. Cuando las solicitudes afecten a vias urbanas declaradas caminos
pUblicos mediante Decreto Supremo, éstas deberdn ser presentadas a la Division
de Infraestructura Vial Urbana del Nivel Central, quien se pronunciara aprobando
la solicitud, si es pertinente. Asimismo dichas solicitudes deben ser presentadas
en las Direcciones Regionales para los caminos clasificados como regionales. Se
hace presente que en ambos casos, le correspondera entre ofros aspectos a la
Direccién Regiona! de Vialidad correspondiente, autorizar la construccion de las
obras, fijar fas boletas de garantia, determinar los plazos de ejecucion de las
obras en la faja vial e inspeccionar dichas obras conforme a las exigencias y
normativas vigentes para este tipo de construcciones.

Condiciones de la autorizacion.

La autorizacién de la Direccion de Vialidad definir las condiciones bajo las cuales
se autoriza el paralelismo, tales como plazo de la autorizacion, plazo de
construccion, boletas de garantia, inspeccién de las obras, etc., al margen de las
condiciones ya estipuladas en el presente Instructivo.

Para aquellos casos en los cuales se consideran en el corto plazo, mejoramientos
0 reposicion de caminos, la Direccién de Vialidad se reserva el derecho de no
autorizar estas instalaciones por cuanto impiden el desarrollo futuro del camino.

Ademas debe recordarse que algunas instalaciones generan restricciones de los
terrenos aledanos, impidiendo las construcciones en las cercanias de ellos, con
los cuales, la afectacion podria alcanzar no sélo a los terrenos colindantes, sino
eventualmente a la faja misma, por lo que se debiera analizar cada caso en

particular.

Se hace presente que no se puede autorizar instalaciones de paralelismos de
aguas de riego, riles, efc, ya sea a tajo abierto o entubado, debido a que el
articulo N° 31 del DFL MOP N° 850 de 1997 establece textualmente lo siguiente:
“Se prohibe conducir aguas de particulares por los caminos publicos siguiendo su
direccion u ocupar con ellas sus cunetas o fosos de desagle”.

En sectores de alto valor paisajistico, las instalaciones deberan optar por ia
alternativa subterrdnea o en caso contrario se deben ubicar en el costado
opuesto al entorno paisajistico.

La Direccion de Vialidad podré exigir, que las instalaciones y tendidos sean
emplazadas necesariamente en forma subterranea, cuando exista un exceso de
instalaciones, escasa disponibilidad de espacio, problemas de seguridad,
cuando produzcan contaminacion o alteracion significativa del valor paisajistico

o turistico de una zona.

La Direccion de Vialidad, tiene la responsabilidad de administrar todos los caminos
publicos, atribucion definida en el DFL MOP N° 850 de 1997. Dicho cuerpo legal
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faculta a dicho Servicio de regular toda intervencion u ocupacion en los caminos
publicos y el no cumplimiento de sus disposiciones faculta a la Direccidn de
Vialidad para aplicar las sanciones y multas establecidas en los Articulos 50 y 52
de dicho cuerpo legal.

5.2. La autorizacion de la instalacién, se otorgara por un plazo de 5 afos, prorrogable,
previa peticién del interesado. La autorizacion se concedera de acuerdo a las
disposiciones legales, normativas vigentes en ese momento.

No obstante lo anterior, se debera dar cumplimiento a lo indicado en el Articulo 41
del DFL MOP N° 850, relacionado con el raslado de las instalaciones antes del
vencimiento del plazo y de acuerdo a las siguientes indicaciones:

5.2.1. Previo a otorgar la autorizacién para ocupar la faja vial de los caminos publicos,
se debera solicitar la factibilidad de uso correspondiente. En esta solicitud se
debera incluir como minimo la siguiente informacién: nombre y RUT del
propietario o concesionario del paralelismo; camino publico involucrado; sector
del camino cuya faja se desea ocupar, con indicacion de un kilometraje de
referencia o algin punto singular cercano que permita ubicar dicho sector; lado
a ocupar segun avance del kilometraje; caracteristicas generales del tipo de
instalacién. Esta solicitud debe ser entregada en cuatro ejemplares para el caso
de los caminos concesionados, debido a que se deben enviar dos copias al
Inspector Fiscal de la Concesion, para que informe si las instalaciones
solicitadas interfieren con obras actuales o futura de la concesion. Para el caso
de los demas caminos se deberan entregar las solicitudes en duplicado.

Una vez recepcionada la solicitud y efectuada la revision preliminar de ella por
la Direccién de Vialidad y si se cumple con lo indicado en el punto 3 y 5 del
presente Instructivo, se otorgard la factibilidad de uso de la faja vial respectiva.
La Direccién Regional de Vialidad respectiva, fijara las boletas de garantia y
nombrara al Inspector Fiscal que velara por la correcta ejecucion de las obras.

5.2.2. En la factibilidad mencionada, la Direccion de Vialidad sefialara las condiciones
bajo las cuales se otorga la autorizacién y el plazo de vigencia correspondiente.
Ademas se exigira la entrega del Proyecto de Ingenieria correspondiente, el que
deberd contener como minimo lo siguiente: a) Memoria Explicativa; b) Planos
de Planta, Longitudinal y Transversales correspondientes; c) Especificaciones
Técnicas de Construccidn, segun lo establecido en el Volumen 5 del Manual de
Carreteras, Normas INN y del Laboratorio Nacional de Vialidad y d) todo
elemento adicional como planos especificos, detalles constructivos y calculos
que la Direccién de Vialidad estime como indispensables para el analisis y
posterior aprobacion del proyecto.

5.2.3. Los planos y los documentos del proyecto que el solicitante elabore para la
instalacion del paralelismo, deberén contar con la aprobacion de Vialidad, antes

de iniciar cualguier obra en terreno.

5.2.4. Las instalaciones no deben generar servidumbres o restricciones de uso a la
faja fiscal del camino, como tampoco puede gravar los terrenos colindantes con
estas restricciones, durante la instalacién como tampoco durante el tiempo de
explotacién de la instalacion solicitada.

5.2.5. Las empresas de servicio no pueden restringir el uso de la faja vial ante
p solicitudes de otros servicios que deseen ubicarse en el camino publico o sus

——~>fajas de dominio publico.
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5.2.6.

5.3.

5.4.

En los sectores de caminos en los cuales el tendido de cables para la
iluminacion estén subterraneos, no se autorizara la instalacion de cables aéreos.

Dejase estabiecido que el propietario de las instalaciones debera asumir la
totalidad del costo y responsabilidad que signifique la construccidn,
mantenimiento y explotacién del paralelismo, asi como el traslado del mismo
dentro de la faja fiscal.

Complementariamente a lo sefialado precedentemente, para la obtencidn de la
conformidad técnica y con ello la utilizacién de la faja vial de los caminos
publicos en areas urbanas en la Division de Infraestructura Vial Urbana, se
debera presentar la informacion que se indica a continuacion:

Identificacidon del titular:

Nombre del Titular o Representante Legal:
Rut:

Domicilio:

Ciudad:

Comuna:

Regidn:

Teléfono:

Correo Electronico:

Descripcion del area del proyecto:
Rol o Nombre del Camino:

Sector:

Comuna;

Lado del camino:

Km. inicio: Km. Término:

Tipo de Carpeta:  [] Pavimento [ ] Ripio [] Tierra

Localidades Vecinas:

. Nombre del Proyecto:

Naturaleza del Proyecto:

[ ] Nuevos suministros

[ ] Conservacion y/o Mejoramiento de equipos
[ ] Reparaciones por dano

[] Otros (definir)

Localizacién (Debera Incluir Mapa/Croquis Indicando singularidades)

Tipologia (Incluir cuadro de ocupacion de la faja fiscal y cuadro resumen):

Cuadro de ocupacion de la faja:

[ ] Paralelismo Aéreo [ ] Paralelismo Soterrado
‘ Dm. Longitud Actividad
Ruta/Rol Inicio | Término Lado {m)

Cuadro de Resumen del Paralelismo, segun tipo:



Ruta/Rol Dm. Poste Distancia Distancia al Distancia al borde del pavimento
Proyectado al Cerco gje del {m)
{m) camino {(m)

Paralelismo Soterrado
Ruta/Rol Dm. Camara Distancia al | Distancia al eje Distancia al borde del
Proyectada Cerco {m} | del camino {m} pavimento {m)

d. Catastro de los servicios publicos existentes:
Se debera realizar un levantamiento de la informacion de los servicios publicos
existentes en el area de influencia del desarrollo del proyecto. Esta monografia
se debera ejecutar con el objeto de identificar las postaciones existentes.

[] Postacién Aérea

Coordenadas Distancia | Tipo de N°¢ de
Norte Este pm. Lado al eje tendido placa

Observaciones

Proyeccion UTM, Huso 18 y 19 S, DATUM WGS 84.

[] Camaras subterraneas

Coordenadas Distancia Tipo de \ Dimensiones .
Dm. . i
Norte 1 Este m Lado al gje camara Material (m) Compahia Observaciones

Proyeccién UTM, Huso 18 y 19 S, DATUM WGS 84,
Tipo de Cémara: Alcantarillado, Agua Potable.
Material:

5.4.1. Presentacion del proyecto a la Direccién de Vialidad:

El representante legal o Concesionario debera presentar en la Oficina de Partes
de la Direccién de Vialidad, 4 (cuatro) informes (1 original y 3 copias) en formato
pape! incluyendo 1 (una) copia en formato digital (archivos con extension *.doc,
*xls, *.pdf y *.dwg), los que deberén incluir como minimo los siguientes

elementos.

a) Memoria descriptiva del proyecto (la cual deberan de incluir las letras a, b, ¢
y d identificadas en el punto 5.4 de este instructivo), en ella se deberan
indicar las caracteristicas técnicas principales que contemple el proyecto,
tales como postaciones, tlneles, excavaciones a tajo abierto, longitud,
didmetro, numero de ductos, entre otros detalles.

b} Planos de! proyecto de paralelismo, incluyendo perfiles longitudinales y
transversales.

c) Especificaciones técnicas del proyecto referidas al Manual de Carreteras,
volimenes N* 3,5y 7.

d) Catastro de los servicios publicos existentes.

e) Copia de la autorizacién que permitira la utilizacion de la postacion por parte
del propietario.

f) Copia del Acto Administrativo que permitié la localizacién de dichas redes
(cuando se trate de utilizar infraestructura existente).

g) Es necesario indicar que tanto la memoria, especificaciones técnicas,
presupuestos y planos deberan estar firmados tanto por el proyectista como
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5.4.2.
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por el representante legal de la empresa de servicio que realiza la
presentacion del proyecto.

Cumplidos con los antecedentes anteriormente mencionados, se procedera a la
revision, y andlisis del proyecto de paralelismo en faja fiscal, otorgandose la
conformidad técnica respectiva, si €s que corresponde.

Consideraciones de Diseho. Elaboracion de la Planimetria y desarrolio del
proyecto de paralelismo:

lL.os planos de planta del proyecto deberan ser presentados en formato A-1,
escala 1:1000, o 1:2.000 en el sentido longitudinal y 1:500 en la posicion
transversal, y contendran la informacion existente de toda la faja del camino,
incluyendo la representacion de las instalaciones existentes, sefalizacion, linea
de cercos, bordes de bermas y calzada, obras de arte, fosos, accesos,
geomorfologia del sector expresada en curvas de nivel a una milésima del
denominador de la escala horizontal, graficar los pies de ios taludes de terraplén
y la linea de coronamiento de los cortes, datos de los elementos de las curvas
horizontales y toda otra informacion relevante.

Los kilometrajes a emplear deberan coincidir con los balizados por Vialidad o en
su defecto con las referencias oficiales ocupadas por esta Direccion. Este
balizado debera materializarse en terreno y se ejecutara anotando el hectometro
con pintura de color negro en fondo de color amarillo a la orilla derecha de la
calzada complementado con marcas cada 20 metros en caminos pavimentados
o en elementos fisicos de la faja del camino en el caso de calzadas no
pavimentadas, o bien, en tablillas sobre estacas.

Los proyectos deberan estar georeferenciados con un rango de aproximacion
de + 10 cm. tanto en planta como en cota. El proyecto debera quedar
georeferenciado a SIRGAS (Sistema de Referencia Geocénirico para las
Américas), o bien, al Datum WGS-84

a)Paralelismo aéreo
Los planos de planta del proyecto deberan indicar la posicion de cada poste,
cuya ubicacion debe ser materializada en terreno con una estaca pintada de
color rojo la que en la medida de lo posible sea visible desde el camino. Los
postes no se pueden proyectar en |a plataforma ni en los taludes del camino,
por cuanto su cercania a la calzada se constituye un riesgo para los
usuarios de la via y en el otro caso se afecta la estabilidad de las obras

viales.

b) Paralelismo Soterrado
En los casos de instalaciones soterradas, los planos deberan incluir el

proyecto en planta, con su respectivo perfil longitudinal, coincidente en
kilometraje con el eje del camino, a escala horizontal 1:1.000 6 1:2.000 y
vertical 1:100 6 1:200 segln corresponda. El perfil longitudinal indicara el
kilometraje, cotas de terreno, cotas de fondo de excavacion, cotas del borde
de la calzada mas préxima al paralelismo, considerando puntos a lo menos

cada 50 metros.

" En proyectos de paralelismo soterrados, la profundidad del ducto no debe
encontrarse a una distancia inferior del 1,2 m, de distancia medida entre la
8



rasante del camino vy la clave del ducto, Similar criterio se utilizara para el
caso de terraplenes, en donde el ducto noc debe estar a una distancia menor
de la definida anteriormente, con respecto a la cota de terreno adyacente al
pie de talud del terraplén, dicha profundidad podra ser menor, siempre que
existan razones técnicas debidamente fundadas que restrinjan dicha
distancia.

Perfiles del paralelismo

Se deberan incluir perfiles transversales representativos cada 300 metros a
lo menos, considerando el inicio y término del proyecto, los inicios y términos
de las singularidades de la faja (calles locales, medianas, bandejones
centrales, ciclovias, entre otras), la escala serd 1:100 6 1:200, horizontal y
vertical, indicando los detalles del camino (calzada; cunetas, fosos, anchos
de berma, lineas de cerco, pie de terraplenes, coronamientos de los taludes
de corte. El formato de los planos sera A1.

Los perfiles transversales deben considerar el perfil existente y proyectado
de la via, acotandose la ubicacion en forma horizontal a los elementos de la

via y su profundidad.

Paralelismo en puentes y esfructuras

En el caso de los puentes y estructuras, previo al pronunciamiento se
debera contar con la factibilidad técnica, desde el punto de vista estructural,
del Departamento de Proyectos y Estructuras de la Direccién de Vialidad,
quien debera revisar y analizar el proyecto y en base a los antecedentes
técnicos determinar si se cumplen las condiciones minimas que permitan la

ejecucién del proyecto.

Dentro de este analisis el Depto. de Proyectos de Estructuras tendra en
consideracion el estado en que se encuentre la estructura al momento de
realizar la solicitud, la posibilidad de que se vea afectada su vida util y el nivel
de peligrosidad de los fluidos que transporte la fuberia. En ningin caso se
aceptard adosar tuberfas de transporte de gas, de glectricidad, oleoductos o
de sustancias peligrosas.

Sj se autorizara su colocacion se debera tener en cuenta lo siguiente:
- En ningtin caso los ductos podran anclarse a vigas postensadas. El soporte
debe ser a la losa de hormigén u otro elemento que no se vea afectada su

integridad.

- El proyecto debe considerar en su disefo los aspectos estéticos necesarios
para conseguir que se inserte armoniosamente en el entorno en el cual se

emplaza.

- Se debera cuidar que los proyectos de paralelismos cercanos a puentes, no
interfieran con el cauce y puedan provocar una socavacion mayor a la
contemplada en el estudio hidraulico del puente.

- Los proyectos adosados a estructuras existentes o las estructuras
independientes, deben respetar l0s gdlibos y revanchas minimos exigidos en
el Volumen 3 del Manual de Carreteras.

Le correspondera a la empresa solicitante 1a reparacion o reposicion de todos
aquellos elementos que se vean dafiados producto de la instalacion, en el
9



menor tiempo posible asumiendo todos los costos involucrados, incluida la
Inspeccion Fiscal del caso.

Si el solicitante no pudiera dar cumplimiento a estas exigencias, el proyecto

y la solicitud respectiva deberan justificar con fundamentos tecnicos esta
circunstancia, quedando en todo caso sujeta a la aprobacién de la Direccion
de Vialidad.

5.4.3 Ubicacion de las instalaciones.

a. Las instalaciones deberan ubicarse de manera tal que las interferencias con el
camino existente, sus ampliaciones y mejoramientos previsibles, la conservacion
de la carretera y la seguridad dei transito, se reduzcan al minimo. Esto significa,
como criterio general, que las instalaciones deberan emplazarse fuera de las
obras gue conforman la estructura del camino y o mas préximo posible al cerco
o limite de la faja vial. La primera instalacién debera ubicarse a 0,50 metros del
cerco para el caso de postaciones y a 1,0 m para las instalaciones subterrdneas.
Las instalaciones siguientes deberan localizarse apegado a la instalacion
existente. Ademds Vialidad podrd exigir obras adicionales, tales como
elementos protectores alrededor de ciertas instalaciones que eviten o minimicen
los riesgos para los usuarios.

b. Toda obra de paralelismo aéreo deberd disponerse de manera tal que la
distancia horizontal, medida desde el borde de la calzada hasta la proyeccién
vertical de cualquiera de sus elementos, no sea inferior a 3,00 m. Este requisito
debera ser especialmente verificado en las curvas horizontales de radio
reducido. En aquellos sectores en que la faja fiscal es muy angosta, se debera
analizar caso a caso.

c. Se debera indicar ademéas el acotamiento del poste con respecto a la orilla de
pavimento y al cerco. La ubicacion del poste debera ser lo mas préxima posible
al cerco o limite de la faja vial. No es recomendable que se autoricen
instalaciones aéreas en los bordes de lagos, rios, mar, etc., que alteren el
reconocido valor paisajistico o turistico de esos sectores. En los sectores donde
las instalaciones viales estan subterraneas, como es el caso de los cables que
alimentan las luminarias del camino, los cables de las empresas de servicio en

esos tramos tendran que ser subterraneas.

d. Para los proyectos de alcantarillado en los cuales ia profundidad de las tuberias
superan los 1,20 m, se debe incluir el proyecto de entibacion. Las camaras de
inspeccion no deben ubicarse en la calzada ni en las bermas por lo que su
posicion debe estar lo mas alejada posible de la estructura del camino.

5.4.4. Autorizacion del uso de la faja fiscal.

Una vez obtenida la conformidad técnica del proyecto de paralelismo, propietario o
concesionario del paralelismo deberé realizar los siguientes pasos metodologicos:

a. Contar con la factibilidad técnica del proyecto por parte de la Division de Ingenieria
6 de la Divisién de Infraestructura Vial Urbana, 6 de la Direccion Regional de

Vialidad respectiva, segin el caso.

. En el caso que los proyectos de paralelismo en area urbana supere los 200
Lo, metros de longitud, se debera suscribir un Convenio Ad Referéndum por uso de la

\-?—;I\ Faja de Caminos Plblicos, entre la Direccion de Vialidad y 1a empresa de servicio,
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el que debera ser presentado y firmado por la empresa previo al inicio de las
obras.

¢. Cuando los proyectos interurbanos sean de gran magnitud (5 Km. de tendido
aéreo y 500 m. de tendido subterraneo), correspondiente a las instalaciones de
distribucién de gas, agua potable, telecomunicaciones, alcantarillado,
electricidad y en aqueilos casos que determine la Direccién de Vialidad, sera
necesario la suscripcion de un Convenio Ad Referéndum entre la Direccién de
Vialidad y el propietario de las instalaciones, en el que se estableceran las
obligaciones y responsabilidades que tendré la propietaria de las instalaciones
durante la ejecucion de las obras como en la mantencién durante la operacion
del paralelismo.

d. En las otras solicitudes se deberd presentar una declaracion jurada ante Notario,
mediante la cual el particular solicitante tratandose de personas naturales, o el
representante legal de la empresa si corresponde a personas juridicas,
manifieste que en cumplimiento del inciso final del Articulo 41 del DFL MOP N°
850/97, los traslados que sea necesario efectuar de las instalaciones ubicadas
en la faja de los caminos publicos cuya autorizacién se solicita a la Direccion de

: Vialidad, seran de exclusivo cargo y costo del particular o empresa propietaria
de las instalaciones.

e. Solicitar formalmente a la Direccién Regional de Vialidad la autorizacion para
hacer uso de la faja fiscal. El interesado debera inciuir un programa de obras,
precisando las fechas de inicio y término de cada una de las partidas involucradas
(tipo carta Gantt).

f.  Coordinar reunién de trabajo entre la Inspeccion Fiscal designada por la Direccidn
Regional de Vialidad, el Inspector Fiscal de Concesiones Yy la Sociedad
Concesionaria (estos Ultimos cuando se trate de areas concesionadas o proximas
a ellas), de manera de considerar los alcances del plan de sefalizacién que sera
utilizado en el desarrollado de las obras, el que debera estar referido al Manual de

Senalizacion de Transito.

.g. Se debera acreditar que se cuenta con una asesoria a la Inspeccion Fiscal, la cual
debera de estar inscrita en los registros del MOP, y estar a disposicion
permanente del Inspector Fiscal que nombre la Direccién Regional de Vialidad.

h. Solicitar la entrega de terreno a la Inspeccion Fiscal designada por la Direccion de
Vialidad.

5.4.5. El propietario o concesionario del paralelismo debera entregar un programa de
trabajo precisando las fechas de inicio y término de las obras del paralelismo a
gjecutar en la faja vial. Este documento deberd ser entregado a la Direccion
Regional de Vialidad correspondiente al menos con 10 dias de anticipacion
respecto del inicio de las obras. Para el caso de caminos concesionados se
debera entregar copia del programa de trabaje a la Inspeccién Fiscal de la
Concesién como también a la Empresa Concesionaria. Cuando se solicite
aumento de plazo para la ejecucion de las obras, el propietaric de las
instalaciones debera presentar un nuevo programa de trabajo el que debe contar
con la aprobacion del Inspector Fiscal.

En el caso que la Direccién de Vialidad autorice el uso de la faja de caminos
publicos a Municipios, empresas O particulares que requieran ejecutar las obras en
caminos concesionados y que exijan ocupacion, la Direccién de Vialidad solicitara
"7<.’Ti':\ al Concesionario que este se pronuncie, en el plazo de 30 dias, acerca de cual es
v la mejor oportunidad para realizar los trabajos dentro de un periodo determinado.
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La autorizacién sera otorgada por la Direccidn de Vialidad, que debera tener en
cuenta las recomendaciones dadas al respecto por la Sociedad Concesionaria. No
obstante, la Direccion de Vialidad podra autorizar directamente los casos gue
califique como urgentes.

Previo al inicio de la construccién del paralelismo, en caminos nacionales, se
debera contar con la autorizacién de la Division de Ingenieria del Nivel Central.
Asimismo, en- vias urbanas declaradas caminos publicos mediante Decreto
Supremo, antes del inicio de obras de cualquier paralelismo se debera contar con
la autorizacién de la Divisidon de Infraestructura Vial Urbana del Nivel Central. Se
hace presente que le corresponderd entre otros aspectos, a la Direccion Regional
de Vialidad, autorizar la construccion de las obras, fijar las boletas de garantia,
determinar multas por atrasos, e inspeccionar dichas obras conforme a las
exigencias y normativas vigentes para este tipo de construcciones.

6. Construccion.

6.1. Durante la etapa de instalaciéon del paralelismo, Vialidad ejercera una labor de
inspeccion, controlando que los planos con sus especificaciones técnicas
aprobadas se cumplan fielmente. Vialidad se reserva el derecho de exigir la
reconstruccién de las obras que no cumplan con lo sefalado, sin costo alguno
para ella.

6.2. Con relacion a la construccién del paralelismo, subterraneo o aéreo, se debe
cumplir en lo que sea pertinente, con los siguientes aspectos:

Previo al inicio de las excavaciones del paralelismo, la Inspeccion Fiscal
solicitara al propietario o concesionario de las instalaciones, la certificacion por un
Laboratorio competente de la compactacion existente del suelo en las
profundidades especificadas para la zanja.

El relleno de las excavaciones debera compactarse de modo de quedar al menos
con una densidad del 100% de la existente antes de realizar la zanja. Para tal
efecto, la densidad debera comprobarse cada 200 metros en las instalaciones
subterraneas y cada tres postes en las aéreas.

En aquellos casos en que el material proveniente de la excavacion de la zanja,
por sus caracteristicas organicas o mecdénicas, no sea adecuado para el relleno
de la misma, se reemplazara por material de terraplén, segun se indica mas

adelante.

Se entendera como material inadecuado aquel que tenga un CBR menor o igual a
3% medido al 95% de la DMCS segin método LNV 95.

También se consideraran materiales inadecuados los suelos organicos,
entendiéndose como tales aquellos en que la razén entre los Ilimites liquidos
determinados segtin el método LNV 89 del suelo secado al horno y secado al aire
sea menor que 0,7. Sin embargo, para ciertos casos especiales, esta propiedad
debera verificarse mediante un ensayo de perdida de peso por calcinacion, en
cuyo caso se consideraran como orgénicos aquellos suelos en que la pérdida

supere el 5%.

5% BE T~ También se consideran como material inadecuado todos los sobretamanos
[ g
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El material inadecuado sera reemplazado por material de terraplen que cumpla
los” requisitos exigidos en la Seccién 5.205 del Volumen 5 del Manual de
Carreteras, version Marzo 2012, con un tamanfo maximo de 2,5 pulgadas,
compactado a una densidad del 95% de la DMCS segin LNV 95, pudiendo
esparcirse posteriormente el material inadecuado sobre la superficie superior de
la zanja para facilitar el crecimiento futuro de la vegetacion. En el caso de los
sobretamanos, estos se trasladaran a botaderos debidamente autorizados.

La compactacién de los rellencs de la zanja se hara en capas de 0,30 m,
controlado de acuerdo al siguiente cuadro:

DISPOSICION DENSIDADES Y PROCTOR
DE LA . FRECUENCIA DE COMO MINIMO
CANALIZACION CONTROL CON CADA
DENSIMETRO
a) Sin cambio 100% natural {*)
de material 200 m
b} Con cambio 95% DMCS 1.500 m
de material 200 m

6.3.1.
6.3.2.

6.3.3.

Nota: (*) Segun condiciones de terreno.

Los atraviesos inferiores de rios y esteros se efectuardn de manera tal que no
haya alteracién del flujo de agua, como tampoco posibilidad alguna de
contaminacién de las vias fluviales, reponiendo después de efectuado el
atravieso, las capas de sedimento o rocas originales u otras de consistencia
similar, debiendo las instalaciones quedar como minimo a 0,50 m, bajo el lecho
respectivo. Se debera contar con la aprobacion de la Direccion General de
Aguas del Ministerio de Obras Publicas antes de iniciar las obras en los cauces.

Una vez terminados los trabajos de la instalacién subterrénea se debe
considerar el perfilado de las areas intervenidas dejando el terreno en las
mismas o mejores condiciones en que se encontraban antes del inicio de los

trabajos.

La presentacion de los proyectos de paralelismos que se ubiquen en la faja vial
de caminos publicos nacionales localizados en zonas interurbanas, sean o0 no
concesionados, deberan ser presentados en la Divisién de Ingenieria.

La presentacién de los proyectos de paralelismos que se ubiguen en la faja vial
de caminos publicos clasificados como regionales deberan ser presentados en
las respectivas Direcciones Regionales.

La presentacion de los proyectos de paralelismos que se ubiguen en la faja vial
de caminos publicos nacionales localizados en zonas urbanas, declarados
caminos publicos, sean o no concesionados, deberan ser presentados en la
Division de Infraesiructura Vial Urbana.

Durante la construccién de las obras la Empresa debera disponer a su exclusivo
costo de una Asesoria de Autocontrol de las obras que controle su correcta

’ﬁ;f\{ajecucic')n, supervise la calidad de los materiales, verifigue los procesos
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constructivos y colabore con la Inspeccion Fiscal que nombraréa Vialidad.  Cabe
hacer presente que la Empresa Asesora debe ser contratada por la Empresa
propietaria de las instalaciones, no aceptandose que se ftraspase |la
responsabilidad de esta exigencia a la Empresa Contratista de las obras, ya que
en ese caso se pierde imparcialidad en el control de las obras.

Es pertinente precisar que la Asesoria es de uso exclusivo de la Inspeccion Fiscal

- que nombre la Direccién de Vialidad y le corresponderd a ella determinar el inicio
y término de la Asesoria. El Inspector Fiscal debera informar al Departamento que
autorizé el proyecto si la Asesorfa ha dado cumplimiento con los trabajos de
control e inspeccion del paralelismo.

Dentro de las principales obligaciones que tendra la Asesoria seran las siguientes:
Velar que se cumpla con el trazado de la instalacién, con las especificaciones
técnicas de las obras tanto en la calidad de los materiales como en la ejecucion
de los trabajos, que se dé cumplimiento con las disposiciones legales respecto de
la sefializacion durante la ejecucion de las obras, redactar los informes mensuales
pertinentes y mantener una presencia permanenie en la fasna principaimente
cuando no esté el Inspector Fiscal.

Previo a cualquier modificacién importante ya sea de las especificaciones técnicas
de las obras como de la ubicacion de las instalaciones en el camino, la Asesoria
debera informar por escrito a la Jefatura que aprobo el proyecto. El no
cumplimiento por parte de la Asesoria de los aspectos sefalados sera sancionado
con una amonestacién a la Empresa, lo que puede significar un cuestionamiento
para futuras asesorias.

En obras de gran envergadura que puedan afectar las obras viales, el Contratista
debera estar inscrito en el Registro de Contratistas del MOP en tercera categoria
o superior. EI cumplimiento de esta regulacion serd vigilado muy especialmente
en los casos de paralelismos soterrados y en los tendidos aéreos de gran
longitud.

El personal minimo para el Autocontrol de las obras, en lo que a Vialidad se
refiere, deberd ser a lo menos: un profesional con experiencia de cinco anos en
obras viales, un laboratorista clase “B” con licencia vigente otorgada por la
Direccion de Vialidad y un Técnico topdgrafo. En casos especiaies se podra exigir
adicionalmente la presencia de un Prevencionista de Riesgos. Para longitudes
menores que 5 Km. de paralelismo aéreo se puede obviar la exigencia del
laboratorista, reemplazandola por la contratacién de un laboratorio, que conirole
las densidades en los rellenos de las excavaciones, gue se hagan para la
instalacion de los postes.

6.5. El sistema de comunicacion entre la Direccion de Vialidad y el propietario o
concesionario del paralelismo, sera el siguiente:

a) Etapa de Proyecto:

Esta etapa se inicia con la presentacién a la Direccion de Vialidad de los planos
y especificaciones técnicas del proyecto, por parte del propietario ©
concesionario de las instalaciones, y termina una vez aprobado el proyecto. El
sistema de comunicacién serd por escrito, mediante correspondencia normai.
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6.6.

7.1.

b) Etapa de Construccién:

En esta etapa se abrird un libro en triplicado, que debera proporcionar el
propietario o concesionario, el cual se empleara para las comunicaciones entre
el Inspector Fiscal que representara a la Direccion de Vialidad y et propietario o
concesionario del paralelismo. En este libro se deberan registrar las ordenes,
respuestas, solicitudes, aclaraciones, envio de documentos, etc., concernientes
a la ejecucion de las obras.

Todas las Ordenes, solicitudes y aclaraciones registradas en el libro de
comunicaciones por una de las partes, deberan ser contestadas por escrito por
la contraparte, disponiendo de un plaze maximo de 5 dfas corridos.

Antes del inicio de las obras del paralelismo se deberan reunir el Inspector
Fiscal y el propietario o representante del concesionario del paralelismo. En
esta reunion se revisara la documentacién existente y se estableceran los
ensayes necesarios a realizar en la ejecucion de las obras y frecuencia de éstos.

Control de obras.

Durante la construccion del paralelismo, se debera mantener un estricto control
de las obras ejecutadas. El procedimiento a seguir serd el siguiente:

a) El Autocontrol del propietaric o concesionario del paralelismo, entregara
quincenalmente un informe en triplicado indicando los resultados de todos los
ensayes, controles, dosificaciones, etc., que se hayan ejecutado en dicho periodo.

b} El propietarioc o concesionario revisara y firmara dichos informes, enviando el
original y una copia al Inspector Fiscal mediante el libro de comunicaciones

respectivo.

c) E! Inspector Fiscal, si procede, solicitara al Laboratorio Regional de Vialidad el
rechequeo de esta informacion.

d) Para aquellos sectores en que se encuentre recepcionada la ultima capa del
relleno por Vialidad y se hayan ejecutado todas las labores necesarias de
reposicién de las obras viales intervenidas, asi como la limpieza de la faja en la
cual se ejecutaron los trabajos, el propietario o concesionario podra solicitar al
Inspector Fiscal la RECEPCION PARCIAL de los trabajos, identificando |os
kilometrajes de inicio y término de dicho sector.

e} El Inspector Fiscal, si todo esta conforme, debera registrar en el libro de
comunicaciones correspondiente, la recepcion parcial de dicho tramo,
identificando los kilometrajes de inicio y término del sector. La recepcion parcial
de algin sector no libera al propietario o concesionario del paralelismo de la
responsabilidad por dichas obras ni del tramite de la recepcion final que se indica
mas adelante, pero servira como antecedente para ello.

En ningln caso se permitird el uso de la calzada del camino, 0 de sus bermas,
para el depdsito temporal de materiales de ninguna clase, sean ellos los
provenientes de excavaciones, los utilizados para la construccion del paraielismo
o los materiales de desecho 0 escombros.
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

Con relacion a la sefalizacion de.faenas, el propietario o concesionario del
paralelismo debera dar cumplimiento a las disposiciones vigentes, considerando
todas las medidas y precauciones necesarias tendientes a no interrumpir el flujo
vehicular y evitar accidentes, ajustandose a lo establecido en el DS N° 90 del
30.08.2002 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones que aprobo el
Capitulo 5 del Manual de Sefalizacién del Transito denominado "Sefializacion
transitoria y medidas de seguridad para trabajos en la via” y sus respectivas
actualizaciones.

Ademas y antes de iniciar los trabajos, debera presentar para ia aprobacion de la
autoridad competente, un Plan de Sefializacién y Medidas de Seguridad en
conformidad a lo establecido en el punto N° 2.8 del mencionado manual.

De acuerdo a lo sefialado en el articuio 160 de la Ley N° 18.290, Ley de Transito,
el propietario o concesionario del paralelismo deberd dar aviso a Carabineros de
Chile antes de ejecutar cualquier obra en el camino.

El Inspector Fiscal de las obras podra autorizar, a traves del libro de
comunicaciones respectivo, modificaciones menores al proyecto aprobado. Para
estos efectos, se entenderén como modificaciones menores los ajustes de la
ubicacion de la canalizacion para acomodarla mejor a !as condiciones reales de
terreno y- los cambios en la ubicacion de las camaras de inspeccion o de
empalme, considerando para ello el criterio general de respetar el alineamiento
del eje de la canalizacion aprobado por Vialidad, y en todo caso, los criterios
generales de instalacién sefalados en este Instructivo. En ningun caso las
camaras podran quedar ubicadas en las bermas o sobreanchos de compactacién
del camino. En caso que sea necesario introducir modificaciones mayores al
proyecto, éstas deben ser autorizadas por la unidad de la Direccion de Vialidad
que autorizé el proyecto original.

Las eventuales modificaciones de orden técnico que se puedan producir durante
la construccién de las obras, debidamente autorizadas y aprobadas por el
Inspector Fiscal, deberdn quedar consignadas en el Libro de Comunicaciones e
incorporadas a los planos respectivos.

El propietarioc o concesionario, una vez concluida la obra en ierreno, debera
entregar a Vialidad copia de los planos actualizados del proyecto (as built) con las
modificaciones aprobadas en terreno, antes de la recepcion de las obras, los que
deberan estar georeferenciados con un rango de aproximacién de £ 10 cm.
tanto en planta como en cota. El proyecto debera quedar georeferenciado a
Sirgas (Sistema de Referencia Geocéntrico para las Américas), o bien, al Datun
WGS-84. Para el caso de caminos concesionados se debera entregar copia en
archivos digitales tanto para la Inspeccion Fiscal de la Concesién como para la
Empresa Concesionaria.

El propietario o concesionario del paralelismo debera proyectar y construir sus
obras responsabilizandose de no dafiar las instalaciones de otros servicios que se
encuentren en la faja vial, debiendo coordinar en las etapas de proyecto vy
construccion, los trabajos necesarios con éstos, requisito que se acreditara con el
correspondiente certificado de conformidad de parte de los otros servicios y
respondiendo de los eventuales dafos.

En cuanto a garantias y con la finalidad de responder por la seguridad de la obra
y de la faja del camino a intervenir durante los trabajos, se deberan presentar dos
Boletas Bancarias, extendidas a nombre del sefior “Director Regional de Vialidad”
correspondiente, de las cuales una sera por “Correcta Ejecucion de las Obras” y
la otra por la “Correcta Aplicacion de la Sefializacion”. Estas boletas de garantia
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deben ser del tipo “A la Vista”, que permita una liquidez inmediata en caso de ser
requeridas.

El monto de las referidas Boletas de Garantia, serd como minimo:

a) Por Correcta Ejecucién de las Obras:

a.1) Alternativa subterranea:

Valor (UF) =100 x L {valor minimo 100 UF).

a.2) Alternativa aérea:

Valor (UF) =50 x L. (valor minimo 50 UF).
b) Por Correcta Aplicacién de la Sehalizacion:
Valor (UF) =25 x L (valor minimo 25 UF).

Siendo L = longitud de! paralelismo expresado en km.

La Boleta de Garantia por Sefalizacién, sera devuelta una vez concluida la obra
y la Boleta por Correcta Ejecucion de las Obras, sera devuelta 180 dias después
de la recepcion final.

Dependiendo de la importancia del camino, magnitud de fa obra civil,
condiciones de seguridad o flujo de transito, la Direccion Regional de Vialidad
podra solicitar boletas de garantfa o polizas de seguro adicionales que
garanticen el acatamiento de las érdenes impartidas por la Inspeccion Fiscal y
otra por dafos a terceros. Los valores a considerar serdn de 100 UF y 500 UF
respectivamente.

Con el objeto de disminuir las interferencias de las obras del paralelismo en el
camino, se debera cobrar una multa de 3 UF por cada dfa de atraso, de acuerdo
al plazo estipulado en la autorizacion.

Recepcioén de obras.

Una vez terminados los trabajos de instalacién, el propietario o concesionario del
paralelismo solicitara al Inspector Fiscal ia RECEPCION FINAL de la obra. La
Direccién de Vialidad nombrara una Comisién de Recepcion quien verificara el fiel
cumplimiento de los planos, especificaciones y demas documentos del proyecto.
Sin embargo previo a ello la propietaria de las instalaciones debera entregar los
planos as — built y demas archivos magnéticos.

La formacion de la Comision serd establecida por la Direccién Regional de
Vialidad respectiva de acuerdo a la normativa interna vigente.

El dia de la recepcion final se levantara un acta en triplicado, estableciendo la
conformidad de los trabajos, la que deberd ser firmada por todos los integrantes
de la comision receptora. La distribucidn del acta serd la siguiente: una copia
para la Direccién Regional de Vialidad, otra para el Departamento de Regulacion
y Administracién Vial (urbano o interurbano segun sea el caso) del Nivel Central si

correspondiese y la Ultima para el interesado. Si hay observaciones involucradas,
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4,

9.5.

el Inspector Fiscal comunicara al propietarioc o concesionario que se deberén
efectuar obras adicionales, las que deberan ser posteriormente recepcicnadas por
la Inspeccidn Fiscal. Para ello, la Inspeccién Fiscal fijara un plazo perentorio.

En la eventualidad que la empresa de servicio no propicie la recepcién de las
obras, la Direccion de Vialidad considerara que dicha instalacién es irregular y
podra condicionar otras autorizaciones futuras de la Empresa, previo
cumplimiento de la recepcion de las obras pendientes.

Consideraciones varias.

El propietario o concesionario, autorizado por la Direccion de Vialidad para usar la
faja de los caminos publicos con obras de paralelismos, no podra dar servidumbre
a terceros ni autorizar y vender a terceros, el uso u ocupacion de las instalaciones
ya autorizadas, sin la aprobacion de la Direccion de Vialidad. En el caso que otro
servicio se ubique en las obras existentes sin contar con la debida autorizacion
par parte de Vialidad se le aplicaran las sanciones que se indican en el Parrafo Vi
del DFL N° 850 de 1997.

El propietario o concesionario de las instalaciones no podra ejecutar ningin
trabajo de modificacién de un paralelismo ya establecido, sin previa autorizacion
de Vialidad. Para estos efectos, el interesado debera presentar una solicitud y los
antecedentes pertinentes.

El cambio de ubicacibn de una instalacién subterrdnea, debera efectuarse
también en forma subterranea, cumpliendo con las condiciones gue se exigieron
para su autorizacion original. )

La Direccion de Vialidad, mediante resolucion fundada, podra ordenar el retiro de
toda instalacién que no cumpla los requisitos exigidos en el articulo 41 del DFL
MOP N° 850, de 1997, o en las condiciones de autorizacidn que se hayan
otorgado.

Del mismo modo, en caso de ampliacion, mejoramiento o conservacion del
camino o cualquier otro motivo que haga necesario cambiar la ubicacion de estas
instalaciones del lugar en que fueron autorizadas, este traslado serd hecho por
cuenta exclusiva de su respeciivo propietario, o en las condiciones que se hayan
fijado al otorgar la autorizacion respectiva.

Cualquier dano a las obras viales o a terceros, por efecto de la construccion,
conservacion y operacién del paralelismo serd responsabilidad de su propietario o
concesionario, quién debera asumir el costo y responsabilidades legales que esto
involucre.

El propietario o concesionario del paralelismo se obliga a realizar una inspeccion,
a lo menos una vez al afo, para constatar el estado de conservacion de la
instalacion y a ejecutar las obras de mantenimiento que correspondan. En
particular, se atender4 especiaimente al estado de las camaras y Sus
correspondientes tapas, valvulas, uniones, pintura, estructuras, postes, cables y
amarras, soldaduras, remaches y pernos, anclajes, asentamientos, filtraciones,
evasiones, deslizamientos, limpieza, etc. Esta inspeccion debe efectuarse en
coordinacién con la Direccién de Viafidad. El incumplimiento de esta inspeccion
anual sera sancionado con las medidas indicadas en el Titulo Ill, Parrafo VI del

' DFL MOP N° 850 de 1997.
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9.6.

9.7.

9.8.

El costo del mantenimiento de las instalaciones, correspondera a su propietario, o
a su concesionario o a quien legalmente las detenie y, para el adecuado
resguardo de la infraestructura vial, debera ser cumplido puntual y regularmente.

En el entendido de que una empresa de servicio publico puede usar el bien
nacional de uso publico bajo las condiciones que imponga la Direccién de
Vialidad; en el caso de vias concesionadas cualquier solicitud de instalacién
nueva, una vez autorizada por la Direccién de Vialidad, la mantencién o
reparacion de las mismas, debera coordinarse con la Sociedad Concesionaria
correspondiente, la que podra exigir las condiciones de seguridad en los trabajos
y acciones que debera ejecutar la Empresa de . Servicio Publico, tales que
permitan a la Concesionaria cumplir fehacientemente con sus compromisos
contractuales y técnicos con el MOP.

El propietario o concesionario del paralelismo sera responsable de los perjuicios
causados a Vialidad y a terceros que sean consecuencia-de la negligencia de
éste en atender a la conservacion y limpieza de la obra o por su causa durante el
levantamiento de la instalacién, cuando haya expirado la autorizacion

La Direccidon de Vialidad no sera responsable de los perjuicios o danos que
puedan sufrir las instalaciones del paralelismo derivados de trabajos de
conservacion vial, reparacién, pavimentacién, ampliacién o cualquier otro tipo de
obras que Vialidad tenga que realizar en el camino en el cumplimiento de sus
funciones propias. En todo caso, Vialidad tomaré las precauciones necesarias
para, en lo posible evitar estas situaciones.

Si por necesidad de construir obras viales de emergencia, se tuvieran que ejecutar
trabajos no programados, productos de temporales, inundaciones, sismos, etc. y
ante la urgencia de mantener o reponer las obras del camino para dar continuidad
al transito, la Direccién de Vialidad no tendra obligacién de comunicar al
propietario o concesionario respecto de esta situacién. Vialidad, no sera
responsable de los dafios que se pudieran producir a las instalaciones del
paralelismo a consecuencia de la ejecucion de estos trabajos. No obstante,
Vialidad tomara las precauciones del caso. Esta misma condicion se aplicara ai
caso de los atraviesos de vias fluviales.

Si por las mismas situaciones de emergencia se produjeran danos a las
instalaciones de servicios, los propietarios de ellos deberan avisar a Vialidad y a
Carabineros que ejecutaran las obras para restablecer el servicio. Posteriormente
y antes de 15 dias debera entregar los antecedentes para regularizar la ubicacién
y modificacion de las instalaciones, en la instancias de la Direccion de Vialidad
que corresponda, es decir, para caminos clasificados como nacionales, deberan
ser presentados y aprobados por la Divisién de ingenieria del Nivel Central, para
vias urbanas declaradas caminos publicos mediante Decreto Supremo, éstos
deberan ser presentados y aprobados por la Division de Infraestructura Vial
Urbana del Nivel Central y para caminos clasificados como regionales, estos
deberan ser presentados en las Direcciones Regionales respectivas.

Cuando las solicitudes de paralelismo afecten caminos concesionados, el
interesado deberd contar con la autorizacion en la cual la Direccion de Viaiidad
informa la factibilidad de uso de la faja vial, (segin corresponda Division de
Ingenieria (4reas interurbanas), Divisién de Infraestructura Vial Urbana (areas
urbanas) o Direcciones Regionales), quien se pronunciard aprobando la solicitud,
si es pertinente. Sin embargo previo a ello se solicitara al Inspector Fiscal de la
Concesion, quien a su vez oficiara a la Empresa Concesionaria para que esta
Gltima certifique que las obras del paralelismo no interferirdn con obras existentes
y proyectadas para el camino. Asimismo, una vez aprobado el paralelismo, el
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9.9.

9.10.

9.11.

9.12.

interesado debera coordinarse con la Empresa Concesionaria del camino para
establecer el momento mas oportuno para efectuar ia instalacion. Se hace
presente que el art. 92 del Reglamento de la Ley de Concesiones otorga un
plazo de 30 dias para que el Concesionario Vial se pronuncie sobre el tema.

Es necesario que previo a la Recepcién de las obras por parte de la Direccion
de Vialidad, la empresa propietaria de las instalaciones debera contar con la
aprobacion de la Concesionaria, quien deberd otorgarlo si se ha dado
cumplimiento a las disposiciones técnicas, administrativas y legales vigentes a la
fecha.

El propietario de las obras sera responsable de mantener en servicio las obras
de la Concesionaria durante la ejecucion de los paralelismos, de manera que no
se produzcan alteraciones en la operacion o funcionalidad de las obras
existentes.

En el caso de tUneles, no se aceptara la colocacion de ductos destinados al
transporte de elementos peligrosos. En el caso de puentes o viaductos, la
autorizacion de este tipo de instalaciones serd otorgada previo informe del
Departamento de Proyectos de Estructuras de Vialidad, para lo cual el solicitante
deberd entregar los antecedentes técnicos con los planos respectivos, de la
ubicacién y sostenimiento del ducto a colocar.

Las autorizaciones otorgadas en conformidad con lo dispuesto en el articulo 41
del DFL MOP N° 850, de 1997, son de caracter personalisimo y, en consecuencia,
no podréan cederse ni traspasarse a ningun titulo.

Salvo que la Direccién de Vialidad lo permita expresamente, las instalaciones que
hayan sido autorizadas no podran aprovecharse para sobrellevar, sostener o
soportar nuevas instalaciones. Tampoco se aceptara la utilizacién de ductos en
otros fines que no sea los que aparezcan consignados en la autorizacion.

El uso u ocupacién por un tercero, de instalaciones autorizadas previamente,
debera siempre contar con la autorizacion expresa del propietario © concesionario
de dichas instalaciones. Sin tal requisito, la Direccién de Vialidad no autorizard el
nuevo uso u ocupacion, el cual, debera ajustarse a las exigencias gstablecidas en
el presente Instructivo.

En caso de mantenimiento de las instalaciones, la Empresa debera presentar a
Vialidad su programa de trabajo 45 dias antes del inicio de sus obras, ello con el
objeto de coordinar conjuntamente las acciones de mantenimiento que se vayan
a realizar. Se entenderda por mantenimiento, todo aquello que signifique
reparaciones de las instalaciones para mantenerlas en buen estado de uso y

operacion.

La realizacion de obras de paralelismo, sin sujecién a las normas legales y a las
disposiciones contenidas en el presente instructivo, significara para el infractor la
aplicacion de las multas respectivas, seglin lo establece los articulos 50, 51y 52
del DFL MOP N° 850 de 1997, sin perjuicio de las indemnizaciones y del gjercicio
de las demés acciones legales que fueran procedentes.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

INSTRUCTIVO SOBRE ATRAVIESOS EN CAMINOS PUBLICOS

Alcance.

Este Instructivo establece los requisitos a que debera cenirse el disefio, calculo,
construccion y mantenimiento de atraviesos en caminos publicos por conductos
varios y lineas aéreas.

Los conductos considerados, son aquellos gue transportan gases, liquidos o
sélidos, que deban mantenerse confinados, ya sea por condiciones de diseno,
valor o peligrosidad. A modo de ilustracion, se senalan los siguientes fluidos
conducidos:

Agua potable

Aguas servidas
Desechos industriales
Petroleo y derivados
Gases y Vapores
Minerales -
Productos industriales

Las lineas aéreas consideradas son aguellas apoyadas sobre postes, torres u otro
clemento estructural, cuyos cables conducen energia, impulsos eléctricos,
impulsos de luz, etc. A modo de ilustracién, se senalan los siguientes casos:

Lineas eléctricas
Lineas de telecomunicaciones
Lineas telegraficas

Se incluyen en este Instructivo los atraviesos de lineas como las senaladas en 1.3.
que crucen los caminos mediante conductos subterraneos. También guedan
incorporados los pasos superiores no incluidos en 1.3.

Referencias.

Este Instructivo contiene referencias a las siguientes normas O documentos,
deniro de los cuales se enmarca y que también forman parte de ella:

DEL MOP. N° 850 de 1997, publicado en el Diario Oficial de 25-02-98, que fija el
texto actualizado de la Ley N° 15.840 y del DFL. N° 206 de 1960, Ley de Caminos
y sus modificaciones posteriores. :

DS MOP N° 900 de 1996, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado
del DFL MOP N° 164 de 1991, Ley de Concesiones de Obras Publicas.

DS MOP N° 956 de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas.

Volimenes del Manual de Carreteras, Direccidn de Vialidad.

Standard Specifications for Highway Bridges, AASHTO.

DS N° 90 del 30.08.2002 de! Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones gue
aprobé el Capitulo 5 del Manual de Sefalizacion del Transito denominado
“Sefalizacion transitoria y medidas de seguridad para trabajos en la via”.

Normas de la Superintendencia de Ejectricidad y Combustibles.

Ley de Transito N° 18.290 de 1984 versién Marzo del 2012, articulos N°s 96 'y

160 y sus modificaciones posteriores.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

41.1.

4.1.2.

4.2,

4.2.1.

422,

4.2.3.

5.1.

5.1.1.

Terminologia.

Los términos empleados en este Instructivo tienen el significado que se expresa a
continuacion:

Atravieso: todas las obras que deben ejecutarse para cruzar un camino puablico
mediante los conductos o postaciones a que se refiere esta Norma.

Camino publico: via de comunicacion terrestre destinadas al libre transito, situadas
fuera de los limites urbanos de una poblacién y cuyas fajas son bienes nacionales
de uso publico. Se consideran también camino plblico, las calles o avenidas que
unan caminos publicos, declaradas como tales por decreto supremo y las vias
sonaladas como caminos publicos en los planos oficiales de los terrenos
transferidos por el Estado a particuiares, inciuidos los concedidos a indigenas.

Ducto exterior: estructura exterior que se dispone para pasar bajo un camino, l0s
tubos o las estructuras conductoras de fluidos, cables, gases o cualquier otro
producto.

Recubrimiento: en atraviesos inferiores es la diferencia de cotas entre la clave del
conducto y la superficie o carpeta de rodadura del camino.

Clasificacion.

Los atraviesos se clasificaran en los tipos que se sefialan a continuacion,
atendiendo a los factores que se indican:

Condiciones de trazado:

Atraviesos Superiores: agquélios que cruzan el camino a una cota superior a la
superficie de rodadura.

Atraviesos Inferiores: aquéllos que cruzan el camino a una cota inferior a la
superficie de rodadura.

Forma del conducto portador:
Cerrados.
Abiertos o a tajo abierto.

Lineas o postaciones.

Diseho y calculo.

Disposiciones Generales

Atraviesos Superiores.

En el caso de conductos, los atraviesos superiores se montaran sobre estructuras
calculadas para resistir las solicitaciones provenientes del peso propio, cables,
fluido transportado, viento, sobrecarga, sismo y las otras solicitaciones
normaimente consideradas en el céleulo de puentes o estructuras similares.



5.1.2.

Estos atraviesos se disefiaran incluyendo 1as contraventaciones que garanticen
rigidez tanto en el plano horizontal como vertical.

En el caso de lineas aéreas, los postes o soportes de los atraviesos superiores se
disefiaran para resistir las solicitaciones normalmente consideradas en las
postaciones, incluyendo ias solicitaciones provenientes de suponer la rotura de las
lineas conductoras en cualguiera de los ramos adyacentes al cruce. En el caso de
instalaciones aéreas apoyadas en postacion existente deberan cumplir con las
mismas exigencias si se tratara de una nueva postacion.

Los atraviesos aéreos en areas urbanas deberan ser realizados de manera
soterrada y de no ser asf tiene que ser fundamentadas las razones técnicas gue
eximan de tal exigencia.

Atraviesos Inferiores.

No se aceptara la construccion de atraviesos a tajo abierto en caminos que tengan
carpeta de rodadura pavimentada y transito significativo, debiendo optarse por
métodos de hincado horizontal.

En el caso de un conducto cerrado que dé pasada a fluidos susceptibles de
producir dafios al camino, por falla, rotura 0 filtraciones, o cuando se prevean
reposiciones pericdicas del atravieso por mantencion, obsolescencia o mejora-
miento, el conducto debera atravesar el camino dentro de una estructura
gspecialmente disefiada y calculada para resistir solicitaciones provenientes de
empuje de tierras, sobrecarga mévil y sismo. En lo posible para estos conductos
exteriores se emplearan las estructuras tipo de! Volumen 4 del Manual de
Carreteras de Vialidad. Las dimensiones minimas recomendadas para estas
estructuras seran iguales al doble de la cafieria o ducto inferior.

En ambos extremos del atravieso se construiran camaras de inspeccion. En
aquellos casos que el ducto contenga cables de fibra optica u otro servicio que nNo
constituyan fluidos susceptibles de producir dafio al camino se puede prescindir
de las camaras de inspeccion.

En el caso de conducciones que se desarrollen a tajo abierto, ellos se pasaran
dentro de una esiruciura que permita satisfacer el gasto maximo a esperar.
Ademas, se construirdn muros de boca y radieres en ambos costados, que
impidan filtraciones hacia las obras del camino. Para lo anterior se recomienda
utilizar las estructuras tipo indicadas en el Manual de Carreteras Volumen 4 de la
Direccion de Vialidad.

En ol caso de atraviesos de lineas, los cables y conductores deberan ir colocados
dentro de ductos especialmente disefiados para este objeto.

En casos debidamente calificados, la Direccién de Vialidad podra autorizar 108
atraviesos a través de las obras de arte o estructuras existentes, siempre que no
se disminuya la capacidad hidraulica de éstas y no se afecte el drenaje del camino.
En estos casos el cable sera entubado y afianzado a la losa superior.

En el caso de los puentes, la Direccion de Vialidad podra autorizar que un
elemento estructural que forma parie de un puente, de un paso superior 0 de una
estruciura afin, sirva de sustento para el atravieso de ductos, solo en aquellos
casos debidamente analizados. Dentro de este andiisis el Depto. de Proyectos de
Estructuras tendra en consideracion el estado en que Se encuentre la estructura al
momento de realizar la solicitud, la posibilidad de que se vea afectada su vida util y

4



el nivel de peligrosidad de los fluidos que transporte la tuberia. En ninglin caso se
aceptard adosar tuberfas de gas de transporte, de electricidad o de sustancias
peligrosas.

Si se autorizara su colocacion se debera tener en cuenta lo siguiente:

- En ningdn caso los ductos podran anclarse a vigas postensadas. El soporte
debe ser a la losa de hormigén u otro elemento que no vea afectada su
integridad.

_ Se debe presentar la memoria de célculo, planos y especificaciones técnicas
especiales de la estruciura que sera adosada. Ademas, sera necesario
recalcular en el puente, paso superior o estructura afin, todos aquellos
elementos que serviran de sustento, debido a que podrian requerir de
refuerzos adicionales a los que ya existen.

- El proyecto debe considerar en su disefio los aspectos estéticos necesarios
para conseguir que se inserte armoniosamente en el entornc en el cual se
emplaza. !

Los proyectos adosados a astructuras existentes o las estructuras independientes,
deben respetar los galibos y revanchas minimos exigidos en el Volumen 3 del
Manual de Carreteras.

Le correspondera a la empresa solicitante la reparacion 0 reposicion de todos
aquellos elementos que se vean dafiados producto de la instalacion, en el menor
tiempo posible asumiendo todos los costos involucrados incluida la Inspeccion
Fiscal del caso.

La Direccion de Vialidad, tiene la responsabilidad de administrar todos los caminos
publicos, atribucion definida en el DFL MOP N° 850 de 1997. Dicho cuerpo legal
faculta a regular toda intervencion u ocupacion en los caminos publicos. El no
cumplimiento de las disposiciones faculta a la Direccién de Vialidad la aplicacion
de sanciones y multas establecidas en los Articulos 50 y 52 de dicho cuerpo legal.

5.2. Consideraciones del disefio.

Para la obtencion de la conformidad técnica y con ello la utilizacion de la faja vial de los
caminos publicos, se deberéa presentar 1a informacion que se indica a continuacion:

a) ldentificacion del titular:

Nombre del Titular o Representanie Legal:
Rut:

Domicilio:

Ciudad:

Comuna:

Region:

Teléfono:

Correo Electronico:

b) Descripcion del area del proyecto:

- Rol 0 Nombre del Camino:
D—\%\ Sector:
<o «Comuna;

\"-‘ Lado del camino:



Km. Inicio: Km. Término:
Tipo de Carpeta: [ ] Pavimento {1 Ripio [] Tierra
Localidades Vecinas:

c} Nombre del Proyecto:

Nombre del Proyecto:

Naturaleza del Proyecto:

[ ] Nuevos suministros

[] Conservacion y/o Mejoramiento de equipos
[ ] Reparaciones por dano

[ ] Otros {definir)

Localizacion (Deberd Incluir Mapa/Croquis Indicando singularidades):
Tipologia (Incluir cuadro de ocupacién de Ia faja fiscal y cuadro resumen):

Cuadro de ocupacién de la faja:

[] Atravieso Aéreo [] Atravieso Soterrado
Dm. Longitud .
Ruta/Rol inicio | Término Lado (m) Actividad

Cuadro de Resumen del Atraviesé, segun tipo:

Atravieso Aéreo
Ruta/Rol | Dm. Poste Proyectado Distancia al | Distancia al eje Distancia al borde del
Cerco (m) del camino (m) pavimento (m)

Atravieso Soterrado
Ruta/Rol Dm. Camara Distancia al | Distancia al eje Distancia al borde del

Proyectada Cerco (m) del camino {m) pavimento (m)

d) Catastro de los servicios plblicos existentes:

Se debera realizar un levantamiento de la informacion de los servicios plbficos existentes en el area de
influencia del desarrollo del proyecto. Esta monografia se deberd ejecutar con el objeto de identificar las

postaciones existentes.

[] Postacion Aéreo
Coordenadas Dm Lado Distancia | Tipo de N° de Observacione
Norte Este ' al eje tendido | placa ]

B .
Proyeccion UTM, Huso 18y 19 S, DATUM WGS 84.

[] Camaras subterraneas

Coordenadas Lado Distanci | Tipode | Materi | Dimensione | o~ ., hahia Observacion

Norte Este Dm. a al eje camara al s (m)

Proyeccion UTM, Huso 18y 19 S, DATUM WGS 84.
Tipo de Camara: Alcantarillado, Agua Potable.
Material: Hormigén, Acero, Madera.

e) Presentacion del proyecto a la Direccion de Vialidad:

\cﬁ{“* DE | >, El representante legal o Concesionario debera presentar a en la oficina de partes de la

2

‘(;@ireccién de Vialidad, 4 (cuatro) informes (1 original y 3 copias) en formato papel
Y ’\ir"!cluyendo 1 {una) copia en formato digital (archivos con extension *.dogc, *.xls, *.pdf y
VISADD v*jdwg). los que deberan incluir como minimo los siguientes elementos.

A
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1 Memoria descriptiva del proyecto (la cual deberan de incluir las letras @, b, cy d

identificadas en el punio 5.2 de este instructivo), en ella se deberan indicar las

caracteristicas técnicas principales que contemple el proyecto, tales como

postaciones, tUneles, excavaciones a tajo abierio, longitud, didmetro, numero de

ductos, entre otros detalles.

Planos del proyecto de atravieso, incluyendo perfiles longitudinales y transversales.

Especificaciones técnicas del proyecto referidas al Manual de Carreteras,

voltimenes N® 3,5y 7.

Catastro de los servicios publicos existenies.

Copia de la autorizacion que permitira la utilizacién de la postacién por parte del

propietario.

6 Copia del Acio Administrativo que permitio la localizacion de dichas redes (cuando
se trate del uso de infragstructura existente).

7 Es necesario indicar que tanto la memoria, especificaciones técnicas, presupuestos
y planos deberan estar firmados tanto por el proyectista como por el representante
legal de la empresa de servicio que realiza la presentacion del proyecto.

w N

o

cumplidos con los antecedentes anteriormente mencionados, se procedera a la revision, y
andlisis del proyecto de atravieso en faja fiscal, otorgandose la conformidad técnica
respectiva, si es que corresponde.

Consideraciones de Diseno. Elaboracién de la Planimetria y desarrolio del proyecto
de atravieso:

a) Atravieso Soterrado:
En los casos de instalaciones soterradas, los planos deberan incluir el proyecto en planta,
con los respectivos perfiles longitudinales, coincidentes en kilometraje con el eje del
camino, a escala horizontal 1:1.000 & 1:2.000 y vertical 1:100 6 1:200 seglin corresponda,
deberan incluir cotas de terreno, cotas de fondo de excavacion, cotas del borde de la
calzada mas proxima al paralelismo a |o menos cada 50 metros.

En proyectos de atravieso soterrados, la profundidad del ducto no debe encontrarse a una
distancia inferior de! 1,2 m, de distancia medida entre la rasante de! camino vy la clave del
ducto. Similar criterio se utilizara para el caso de terraplenes, en donde el ducto no debe
estar a una distancia menor de la definida anteriormente, con respecto a la cota de
terreno adyacente al pie de talud del terraplén, dichas profundidad podra ser menor,
siempre gue existan razones técnicas debidamente fundadas que restrinjan dicha

distancia.

b) Perfiles del atravieso:
Los perfiles deberan indicar el kilometraje' en relacion al eje del camino, tendran gue ser

representativos del proyecto, por io cual es necesario que fuesen proyectados cada 300
meiros considerando por obligacién el inicio y el termino del proyecto, y de manera
adicional para cada una de las singularidades existentes, ejemplos, calles locales,
medianas, bandejones centrales, ciclovias, entre otras.

Los pé'rfiles iransversales deben considerar el perfil existente y proyectado de la via,
acotandose la ubicacion en forma horizontal a los elementos de la via y su profundidad.




c) Atravieso en puentesy estructuras:
En el caso de los puentes y estruciuras, previo al pronunciamiento se debera contar con la
factibilidad técnica, desde el punto de vista estructural, del Departamento de Proyectos y
Estructuras de la Direccién de Vialidad, quien debera revisar y analizar el proyecto y en

base a los antecedentes técnicos determinar si se cumpleni las condiciones minimas que
permitan {a ejecucion del proyecto.

Autorizacién del uso de la faja fiscal.

Una vez obtenida la conformidad técnica de! proyecio, el titular o concesionario debera
realizar los siguientes pasos metodolégicos:

a. Contar con la factibilidad técnica del proyecto por parte de la Division de Ingenieria o
de la Division de Infraestructura Vial Urbana, segln corresponda y en conformidad al
punto 5.2.6.

b. Solicitar formalmente a la Direccion Regional de Vialidad la autorizacion para hacer
uso de la faja fiscal. Junto con lo anterior, debera incluir un programa de obras
precisando las fechas de inicio y término de cada una de las partidas involucradas
(tipo carta Gantt).

c. Coordinar reunién de trabajo entre la Inspeccién Fiscal designada por fa Direccion
Regional de Vialidad, el Inspector Fiscal de Concesiones y la Sociedad

s

Concesionaria (estos Ultimos cuando se trate de areas concesionadas o proximas a
ellas), de manera de considerar los alcances del plan de sefalizacion que sera
utilizado en el desarrollo de las obras, el que debera de estar referido al Manual de
Senalizacion de Transito.

d. Se debera acreditar gue se cuenta con una asesoria a la Inspeccién Fiscal, la cual
debera de estar inscrita en los registros del MOP, y estar a disposicion permanente
del Inspector Fiscal que nombre la Direccién Regional de Vialidad.

o. Solicitar la entrega de terreno a la Inspeccién Fiscal designada por la Direccién de

Vialidad.

5.2.1. Control del Flujo.

En conductos cerrados, si corresponde al ‘caso, el disefio del sistema en el tramo
comprometido en el atravieso, deberé ser tal que permita suspender el flujo. Para
esto se dispondra, como minimo, véalvulas de corta en el ducto aguas arriba det
caminoc. En atraviesos inferiores las valvulas podran ir en las camaras senaladas
en 5.1.2.

En conductos abiertos, se recomienda considerar sistemas compuerta-vertedero
aguas arriba y fuera de la faja de! camino, a fin de precaver cualquier inundacion

de ella. Esto seréa exigible en todos aquellos casos en que la magnitud de la cbra
lo justifique a juicio de la Direccion de Vialidad. ‘

5.2.2. Longitud del atravieso.

En atraviesos superiores de conductos, la estructura sera tal que deje una luz libre
minima igual al ancho de la calzada, bermas, veredas y cunetas, si las hubiera. El
galibo horizontal minimo a usar sera el estipulado en el Volumen 3 del Manual de
Carreteras. En todo caso, la distancia lateral libre minima, medida desde el borde
de la berma, sera.de 1,80 m.

En atraviesos superiores existentes de lineas aéreas, los postes o soportes del
cruce deberén colocarse en lo posible fuera de la faja fiscal del camino.

En atraviesos inferiores de conductos cerrados, el ducto exterior o0 la estructura
8



soportante sobresaldré del pie del terraplén o fondo de cuneta, una‘distancia de
0,50 m. como minimo.

5.2.3. Cotas.

En atraviesos superiores de conductos se dejard un minimo de 5,5 m. de altura
libre sobre todo el ancho utilizable de la plataforma (calzada y berma). Si la
plataforma contiene superficies previstas para el paso de peatones 0 ciclistas, la
altura liore vertical sera, sobre éstas, de 2,5 m. salvo en jos 0,5 m. proximos a Ias
bermas, donde también sera de 5,5 m.

En atraviesos superiores de lineas aéreas de distribucién de energia eléctrica, 1a
altura minima de los cables conductores sobre los caminos, sera la senalada en la
Norma NSEG 5 E.n.71 y NSEG 6 E.n.71, ambas de la Superintendencia de
Servicios Eléctricos y Gas, pero en ningun caso puede ser inferior a 6,0 m..

En atraviesos superiores de otras lineas aéreas no contempladas en el parrafo
anterior, la altura minima de los cables conductores sobre la rasante de los
caminos sera de 6,00 m.

En atraviesos inferiores a tajo abierto las cotas responderan a las condiciones de
disefio de cada caso en particular. Para el caso de conductos cerrados se
considerara un recubrimiento minimo de 1,20 m.

5.2.4. Trazado.
Todo atravieso sera en lo posible en angulo recto con respecto al eje del camino.

El trazado en planta de un atravieso superior seréd en recta en toda la longitud de
la estructura soporiante.

En los atraviesos inferiores, se procurara evitar l0s cambios de pendiente. Sifuera
imposible de evitar, se dispondran machones de anclaje, en todos aquellos en que
el conducto transporte fluidos de acuerdo a lo estipulado en el Volumen 4 del
Manual de Carreteras.

5.2.5. Drenaje en atraviesos inferiores con conducto exieriot.

No se aceptard que los conductos tengan puntos bajos en los que pueda
acumularse agua. Para ello se procurara que €l conducto exterior tenga pendiente
sélo en un sentido y no inferior a 0,5%. En caso de ser imposible evitar 10s
acumulamientos por este medio, se dispondré un sistema de drenaje especial.

El disefio deberé garantizar la estanqueidad a la entrada de liquidos exteriores y
permitir la salida de posibles filtraciones a través de una camara de salida si ello es

necesaﬂo.

Las camaras sefaladas en 5.1.2. Deberan tener un sistema de drenaje. En caso
que la napa subterranea alcanzara cotas tales que estas no fueran posibles por
gravedad, el sistema camara-ducto exterior debera ser un compartimento estanco
o bien se dispondra un sistema especial de drenaje.

5.2.6. Consideraciones varias.

Las solicitudes de autorizacion deberan ser presentadas por las personas
naturales o juridicas propietarias de! atravieso o por los concesionarios de tales
9
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instalaciones, y no por contratistas de construccion, proyectistas, consumidores 0
beneficiarios de las mismas.

Cuando estas solicitudes afecten a caminos clasificados como nacionales,
deberan ser presentados y aprobados por la Division de Ingenieria del Nivel
Central. Cuando las solicitudes afecten a vias urbanas declaradas caminos
puiblicos mediante Decreto Supremo, éstas deberan ser presentadas a la Division
de Infraestructura Vial Urbana del Nivel Central, quien se pronunciara aprobando
la solicitud, si es pertinente. Asimismo dichas solicitudes deben ser presentadas
en las Direcciones Regionales para los caminos clasificados como regionales. Se
hace presente que le correspondera entre otros aspectos a la Direccién Regional
de Vialidad, autorizar la construccion de las obras, fijar las boletas de garantia,
determinar los plazos de ejecucién de las obras en la faja vial e inspeccionar
dichas aobras conforme a las exigencias y normativas vigentes para este tipo de
construcciones.

Previo a otorgar la autorizacién para ocupar la faja vial de los caminos publicos, se
debera solicitar la factibilidad de uso correspondiente. En esta solicitud se debera
incluir como minimo la siguiente informacién: nombre del propietario o
concesionario del atravieso; camino publico involucrado; sector del camino cuya
faja se desea ocupar, con indicacién de un kilometraje de referencia o algln punto
singular cercanc que permita ubicar dicho sector; lado segin avance del
kilometraje a ocupar; caracteristicas generales del tipo de instalacién; otro
antecedente de interés. Esta soiicitud debe ser entregada en cuatro ejemplares
debido a que en los caminos concesionados se deben enviar dos copias al
inspector Fiscal de la Concesion para que informe si las instalaciones solicitadas
interfieren con obras actuales o futura de la concesion. Para el case de los
caminos no concesionados se debe entregar la documentacion en duplicado.

£l disefio de los atraviesos serd tal que no interfiera con las obras o instalaciones
existentes en la faja del camino.

En los atraviesos inferiores de gases, el disefio del ducto exterior debera permitir el
escape a la atmésfera de posibles fugas.

£l disefio de las uniones de conductos debe prestar especial atencion a las
vibraciones que puedan ocurrir por el paso de vehiculos, siendo recomendable la

union articuiada.

Las caracteristicas y el disefio de los conductos deberén prever los efectos
derivados de la corrosidén y abrasion, de acuerdo a las condiciones fisicas,
quimicas y climaticas en las cuales se materialice el atravieso como tambien de

las propias del fluido.

En los sectores de caminos en los cuales el tendido de cables para la iluminacion
esté subterraneo no se autorizara la instalacion de cables aéreos en dicho sector.

5.2.7. Especificaciones Tecnicas.

Las especificaciones técnicas del proyecto de atraviesos se regiran, en todo lo que
sea atingente a las obras viales, por lo establecido en el Volumen 5 del Manual de

Carreteras de la Direccién de Vialidad.
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Provecto y Construccion.

Cuando estas solicitudes afecten a caminos clasificados como nacionales,
deberan ser presentados y aprobados por la Divisién de Ingenieria del Nivel
Central. Cuando las solicitudes afecten a vias urbanas declaradas caminos
ptiblicos mediante Decreto Supremo, éstas deberan ser presentadas a la Divisién
de Infraestructura Vial Urbana del Nivel Central, quien se pronunciara aprobando
la solicitud, si es pertinente. Asimismo dichas solicitudes deben ser presentadas
en las Direcciones Regionales para los caminos clasificados como regionales. |

Para el caso de caminos nacionales el solicitante deberd entregar a la Direccion
de Vialidad tres (8) copias de los planos mas una copia en formato digital y para el
caso de caminos Concesionados debera entregar cinco (5) copias de las cuales
dos ejemplares se remitiran al Inspector Fiscal de la Concesion. La presentacion y
tamafo de los planos sera A-1y los caracteres deberan cumplir con lo indicado en
la Tabla 2.902.101.A del Volumen 2 del Manual de Carreteras.

Ei propietario o concesionario del atravieso debera entregar un programa de
trabajo precisando las fechas de inicio y término de las obras del atravieso a
ejecutar en la faja vial. Este documento debera ser entregado a la Direccion
Regional de Vialidad correspondiente al menos con 10 dias de anticipacion
respecto del inicio de las obras. Para el caso de caminos concesionados se
deberéd entregar copia de! programa de trabajo a la Inspeccién Fiscal de la
Concesién como también a la Empresa Concesionaria. Cuando se solicite
aumento de plazo para la ejecucidon de las obras, el propietario de las
instalaciones debera presentar un nuevo programa de trabajo el que debe contar
con la aprobacion del Inspector Fiscal.

Ademés, en los casos que Vialidad lo considere pertinente exigira que la Empresa
debera disponer a su exclusivo costo de una Asesorfa de Autocontrol de las obras
que controle su correcta ejecucion, controle la calidad de los materiales, verifique
los procesos constructivos y colabore con la Inspeccion Fiscal que nombraré
Vialidad. '

Cabe hacer presente que la Empresa Asesora debe ser contratada por la
Empresa propietaria de las instalaciones, no aceptandose que se traspase la
responsabilidad de esta exigencia a la Empresa Contratista de las obras, ya que
en ese caso se pierde imparcialidad en el control de las obras.

Es pertinente precisar que la Asesoria es de uso exclusivo de la Inspeccion Fiscal
que nombre la Direccion de Vialidad y le correspondera a ella determinar el inicio y
término de la Asesoria. El Inspector Fiscal debera informar al Departamento que
autorizd el proyecto si la Asesoria ha dado cumplimiento con los trabajos de
control e inspeccion del atravieso. Dentro de las principales obligaciones que
tendra la Asesoria serdn las siguientes: Velar que se cumpla con el trazado de la
instalacion, con las especificaciones técnicas de las obras tanto en la calidad de
los materiales como en la ejecucién de los trabajos, que se dé cumplimiento con
las disposiciones legales respecto de la sefalizacion durante la ejecucion de las
obras, redactar los informes mensuales pertinentes y mantener una presencia
permanente en la faena principaimente cuando no esté el Inspector Fiscal.

Previo a cualquier modificacion imporiante ya sea de las especificaciones técnicas
de las obras como de la ubicacion de las instalaciones en el camino, la Asesoria
deberd informar por escrito a la Jefatura que aprobé el proyecto. El no
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

cumplimiento por parte de la Asesoria de los aspectos sefalados seré sancionado
con una amonestacion a la Empresa, lo que puede significar un cuestionamiento
para futuras asesorias.

Ejecucién del atravieso.

Las obras se ejecutaran de modo de causar la menor interferencia posible al
transito en caso que el camino esté en servicio.

Para cumplir con lo anterior, la obra se atacara por partes o se construiran desvios -
provisorios cuando se destruya la calzada en los casos de caminos no
pavimentados, de manera de permitir un flujo continuo y seguro a los usuarios del
camino.

La superficie de rodado se deberd mantener siempre en un adecuado nivel de
servicio y libre de obstaculos para el transito.

Estabilidad de la calzada.

Se mantendra la estabilidad de las obras viales en servicio asf como la de las otras
instalaciones en la faja del camino.

No se empleardn sistemas que pongan en peligro la estabilidad sehalada
anteriormente. En caso necesario se ejecutaran entibaciones.

Los sistemas de drenaje del camino se mantendran funcionando con las
instalaciones provisorias que sean necesarias.

Se tomaran las precauciones necesarias para impedir inundaciones.

Seguridad de Transito.

Con relacién a la sefalizacién de faenas, el propietario o concesionario del
atravieso debera dar cumplimiento a las disposiciones vigentes, considerando
todas las medidas y precauciones necesarias tendientes a no interrumpir el flujo
vehicular y evitar accidentes, ajustandose a lo establecido en el DS N° 90 del
30.08.2002 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones que aprobé el
Capitulo 5 del Manual de Sefalizacion del Transito denominado “Sefializacion
transitoria y medidas de seguridad para trabajos en la via” y sus respectivas
actualizaciones

También se dispondran barreras de proteccién junto a las excavaciones, al
costado de la pista de circulacién de los vehiculos.

En atraviesos superiores se tomaréan medidas que impidan la caida de materiales
al camino durante la construccién del atravieso.

Reconstitucion del camino.

[ ejecutado de modo que garantice una compactacion a prueba de asentamienios

El camino serd reconstituido de modo que el trénsito vuelva a circular sin
interferencias ni peligros, conforme al estandar a que se encontraba previo a la
intervencion, producto de los trabajos.

El relleno de las excavaciones alrededor de cafierias y ductos debera ser
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7.1,

7.2

7.3.

con respecto al resto del camino.

Es necesario que previo a la Recepcion de las obras por parte de la Direccion de
Vialidad, la empresa propietaria de las instalaciones deberda contar con la
aprobacién de la Concesionaria, quien deberd otorgarlo si se ha dado
cumplimiento a las disposiciones técnicas, administrativas y legales vigentes a la
fecha.

Mantenimiento y Reparacién.

El propietario de la instalacién objeto del atravieso, debera realizar a lo menos una
vez al afio una inspeccion para constatar el estado de conservaciéon del atravieso.
Como consecuencia de ello se ejecutardn las labores de limpieza, corte de
maleza, mantenimiento y reparacién gue resulten aconsejables.

La inspeccién debe efectuarse en coordinacidn con la Direccion de Viaiidad. El
incumplimiento de esta inspeccién anual serd sancionado con las medidas
indicadas en el Titulo I, Parrafo VI del DFL MOP N° 850 de 1997.

La Empresa debera presentar a la Direccion de Vialidad su programa de trabajo
45 dias antes del inicio de sus obras, ello con el objeto de coordinar
conjuntamente las acciones de mantenimiento que se vayan a realizar.

Se entendera por mantenimiento, todo aguello que signifique reparaciones de las
instalaciones para mantenerlas en buen estado de uso y operacion.

En relacién con el funcionamiento y estado general de conservacion del atravieso
se atendera particularmente a:

Camaras y sus correspondientes tapas.
Las valvulas

l.as uniones

Las posibles filtraciones

La limpieza

En relacion con la seguridad estructural se atenderd particularmente en:

7.3.1.  Atraviesos superiores, al.

Estado general de la estructura

Estado de cables y sus amarras

Estado de soldaduras, remaches y pernos
Estado de anclajes.

732  Atraviesos inferiores, al:

Estado general de la estructura, considerando posibles asentamientos, filtraciones,
evasiones y deslizamientos.

Autorizacion de los atraviesos.

Previo al inicio de la construccidn de un atravieso, se debera contar con la

autorizacion y aprobacion del proyecto de detalles por parte del Director Regional
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de Vialidad de la Regién donde se emplace el proyecto.

Cuando estas solicitudes afecten a caminos nacionales, se deberd contar con la
autorizacion de la Divisién de Ingenieria del Nivel Central. Asimismo, en vias
urbanas declaradas caminos publicos mediante Decreto Supremo, antes del inicio
de obras de cualquier atravieso se debera contar con la autorizacion de la Division
de Infraestructura Vial Urbana del Nivel Central. Se hace presente que le
corresponderd entre otros aspectos, a la Direccion Regional de Vialidad, autorizar
la construccion de las obras, fijar las boletas de garantia, determinar multas por
atrasos, e inspeccionar dichas obras conforme a las exigencias y normativas
vigentes para este tipo de construcciones.

También se debera cumplir con el Art. 160 de la ley 18.290, Ley de Transito,
dando aviso a la Unidad de Carabineros que corresponda al sector. Para el caso
de Rutas Concesionadas, previo a la intervencién de la ruta, se debera coordinar
con la Sociedad Concesionaria respectiva, las medidas que resulten pertinentes
para brindar seguridad y operatividad de la ruta a los usuarios de estas.

8.2. La solicitud de autorizacion del interesado, debera ir acompafada de memoria,
planos y especificaciones técnicas, antecedentes sobre los cuales la Direccién de
Vialidad podra solicitar las justificaciones y/o aclaraciones que estime pertinentes,
reservandose el derecho a exigir los planos y calculos complementarios que
estime indispensable, ai proyectista responsable de estos.

El plano o croquis de ubicacién del atravieso debe indicar el kilometraje del camino
en el punto de cruce y distancia a puntos singulares de él. El plano de planta y el
de elevacién del atravieso deberan presentarse a escalas 1:1000 y 1:100 como
minimo, respectivamente. La presentacion y tamano de los planos y caracteres
deberan cumplir con lo indicado en la Tabla 2.902.101.A del Volumen 2 del
Manual de Carreteras.

Los kilometrajes a emplear deberan coincidir con 10s balizados por Vialidad o en
su defecto con las referencias oficiales ocupadas por esta Direccion. Estos
deberan estar georeferenciados con un rango de aproximacion de + 10 cm. tanto
en planta como en cota. El proyecto deberé quedar georeferenciado a SIRGAS
(Sistema de Referencia Geocéntrico para las Américas), o bien, al Datum WGS-
84.

Asimismo, la solicitud de autorizacion debera contener el compromiso del
interesado de absorber la totalidad de! costo y responsabilidad que signifigue la
construccion, instalacién, conservacion y explotacion del atravieso, ajustandose
todo a lo sefialado en la presente Norma, cuyo texto declara conocer.

Cuando las solicitudes de atravieso afecten caminos concesionados, el interesado debera
contar con la autorizacion en la cual la Direccion de Vialidad informa la factibilidad de uso
de la faja vial. Previo a ello la Division de Ingenieria o la Division de Infraestructura Vial
Urbana o la Direccién Regional de Vialidad respectiva, solicitara al Inspector Fiscal de la
Concesidn, quien a su vez oficiara a la Empresa Concesionaria, para que esta ultima
certifique que las obras del atravieso no interferiran con obras existentes y proyectadas
para el camino. Asimismo, una vez aprobado el atravieso, el interesado debera
coordinarse con la Empresa Concesionaria del camino para establecer el momento mas
oportuno para efectuar la instalacion, quien ademas podré exigir las condiciones de
seguridad en los trabajos y acciones que debera ejecutar la Empresa de Servicio Publico,

@—”ﬁg--...,jales que permitan a la Concesionaria cumplir fehacientemente con sus COmMpromisos

I

‘c}o;?tractuales y técnicos con el MOP.
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La autorizacién serd otorgada por la Direccién de Vialidad, que debera tener en cuenta las
recomendaciones dadas al respecto por la Sociedad Concesionaria. No obstante, Ia
Direccidn de Vialidad podra autorizar directamente los casos que califigue como urgentes.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

La solicitud de autorizacién la debera efectuar directamente el propietario o
concesionario del atravieso. No obstante, cuando se trate de una solicitud de
atravieso de instalaciones sanitarias, es decir agua potable, aguas servidas o
alcantarillado, no necesariamente serd la empresa concesionaria quien solicite la
autorizacion de ocupacién de la faja fiscal, pudiendo ser también, un tercero que
cuenta con factibilidad de aquella, y que actia por cuenta y a nombre de la
concesionaria. En todos los casos, el solicitante no podra omitir sefalar gue la
autorizacién de uso que se pide deberd estar justificada con el destino de la
infraestructura, es decir, acreditar que sera afectada a un servicio bajo concesion.
En dicha certificacién se debera explicitar que, una vez que se encuentren
materializadas las obras, éstas seran recibidas por la empresa concesionaria, la
cual asumiré su explotacion y mantencion.

La autorizacién de la Direccién de Vialidad definira las condiciones adicionales
bajo las cuales se autoriza el atravieso, tales como plazos de construccion, boletas
o pélizas de garantia, inspeccion de las obras, efc., al margen de las condiciones
estipuladas en la presente Norma.

La autorizacion del atravieso de ducto se otorgard por un plazo de 5 afos,
prorrogable, previa peticion del interesado, en la forma y condiciones establecidas
en el Art. 41 del DFL MOP N° 850 de 1997. No obstante, la Direccidn de
Vialidad mediante resolucién fundada, podra ordenar el retiro de toda instalacion
que no cumpla los requisitos exigidos, El propietario de las instalaciones debera
actuar de acuerdo con la Direccién Regional de Vialidad para el retiro, a su total
costo, de los materiales e instalaciones de la obra en los casos que proceda.

En cuanto a garantiasy con la finalidad de resguardar la seguridad de la obra y
de la faja de ce camino a intervenir durante los trabajos, se deberan presentar
dos Boletas Bancarias, de las cuales una sera por “Correcta Ejecucion de las
Obras” y la otra garantizara la “Correcta Aplicacion de la Sefalizacion”.

Ei monto de las referidas boletas de garantia por cada atravieso, sera como
minimo:

a) Por correcta Ejecucion de las Obras:

a1 Atravieso Subterraneo o Atravieso Superior sobre estructuras: Valor = 30 UF
a.2 Atravieso de lineas aéreas: Valor = 20 UF
b) Por Correcta Aplicacion de la Sefalizacion: Valor = 14 UF

La Boleta de Garantia por Sefalizacion, sera devuelta una vez concluida la obra y
la Boleta por Correcta Ejecucion de las Obras, sera devuelta 180 dias después de

la recepcién final.

c) Dependiendo de la importancia del camino, magnitud de la obra civil,
condiciones de seguridad o flujo de transito, la Direccion Regional de Vialidad
podré solicitar boletas de garantia o pdlizas de seguro adicionales que garanticen
el acatamiento de las érdenes impartidas por la Inspeccion Fiscal y otra por danos

a terceros.
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8.7. Con el objeto de disminuir las interferencias de las obras del atravieso en el
camino, se deberd cobrar una multa de 3 UF por cada dia de atraso, de acuerdo al
plazo estipulado en la autorizacion.

8.8. El interesado no podra ejecutar ningun trabajo de reparacién o modificacion de un
atravieso ya establecido, sin previa autorizacion de Vialidad. Para estos efectos, el
interesado deberé presentar una solicitud y los antecedentes pertinentes.

8.9. Cualquier innovacién del atravieso que con el tiempo se requiera efectuar, por
ampliaciones de la calzada del camino, mejoramientos de las obras viales,
modificaciones del trazado de la via u otras causas, serd de cargo exclusivo del
interesado que obtuvo [a autorizacion del atravieso o quien haya adquirido sus
derechos, no contempléandose indemnizaciones de ningun tipo con cargo a la
Direccién de Vialidad por estos conceptos.

El proyecto de las innovaciones a que se refiere este acépite, debera también
contar con la autorizacion previa de la Direccidén de Vialidad, sujeto a las estipula-
ciones de la presente Norma.

8.10. El propietaric o concesionario del atravieso debera atender el buen estado,
conservacién y limpieza de la obra y sera responsable de los perjuicios causados a
Vialidad y a terceros y que sean consecuencia de métodos de construccidn, fallas
en la consiruccion o por negligencia de éste en atender a la conservacion vy
limpieza de la obra o por culpa del mismo durante el levantamiento del ducto,
cuando haya terminado la autorizacion.

8.11. No serd responsabilidad de la Direccién de Vialidad, los perjuicios que pudieran
producirse en las instalaciones de un atravieso por efecto de accidentes de transito
que ocurran en los caminos.

8.12. La Direccién de Vialidad no sera responsable de eventuales danos que se pueda
ocasionar a las instalaciones de un atravieso, con motivo de trabajos de
conservacion, reparaciéon o cualquier otro tipo de trabajos que tenga que realizar
en cumplimiento de sus funciones propias. La Direccion de Vialidad comunicara al
propietario del atravieso respecto de esta situacion dentro de 5 dias habiles.

8.13. La Direccion de Vialidad no estara obligada a pagar indemnizacion alguna a quien
revogue una autorizacion o permiso de un atravieso.

8.14. El propietario o concesionario autorizado por la Direccion de Vialidad para usar la
faja de los caminos plblicos con obras de atravieso, no podra dar servidumbre a
terceros, sin la autorizacion previa de la Direccion de Vialidad. La realizacion de
obras de atravieso, sin sujecién a las normas legales y a las disposiciones
contenidas en el presente Instructivo, significara para el infractor la aplicacion de
las multas respectivas, seglin lo establece los articulos 50, 51 y 52 del DFL MOP
Ne 850 de 1997, sin perjuicio de las indemnizaciones y del ejercicio de las demas
acciones legales que fueran procedentes.

8.15. Si por obras de emergencia se produjeran dafios a las instalaciones de servicios,
los propietarios de ellos deberan avisar a Vialidad y a Carabineros que ejecutaran
las obras para restablecer el servicio. Posteriormente y antes de 15 dias debera
entregar los antecedentes para regularizar la ubicacién y modificacion de las
instalaciones, en las instancias de la Direccién de Vialidad que corresponda, es
decir, para caminos clasificados como nacionales, deberan ser presentados y
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aprobados por la Division de Ingenieria del Nivel Central, para vias urbanas
declaradas caminos publicos mediante Decreto Supremo, éstos deberan ser
presentados y aprobados por ia Division de Infraestructura Vial Urbana dei Nivel
Central y para caminos clasificados como regionales, éstos deberan ser
presentados en las Direcciones Regionales respectivas.

Santiago, hoviembre 2013
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